RERTA 547 ) Cagliari 18/1/2006

Associazione Viaggiatori
Pendolari del Trasporto Aereo
Via MonteGranSanBernardo 8
09047 Selargius (CA)

Al'l egato

I MPCSI ZIONE DI ONERI DI SERVI ZI O PUBBLI CO
SU SERVI ZI AERElI DI LINEA ALL' I NTERNO DELL' | TALI A

A norma delle disposizioni dell"art. 4, paragrafo 1, lettera a)
del regolanento (CEE) n. 2408/92 del Consiglio, del 23 luglio 1992,
sull"accesso dei vettori aerei della Comunita’ alle rotte aeree

intracormunitarie, il Governo italiano, confornenente alla proposta
formul ata dall a regi one autonorma della Sardegna, ha deciso di inporre
oneri di servizio pubblico riguardo ai servizi aerei di linea su
al cune rotte fra gli scali aeroportuali della Sardegna ed i

principali aeroporti nazionali.
La condizione di insularita" della Sardegna limta for tenente |le
opportunita' di colleganento, attribuendo al trasporto aereo un ruolo

f ondanent al e, insostituibile e privo di valide alternative
conparabi li.

In tale contesto il servizio aereo di linea e da riteners
servizio di pubblico interesse, essenziale per |o sviluppo econom co
e sociale dell'lsola, sia per garantire la libera circol azione ed i

diritto alla nobilita' delle persone.
1. Rotte onerate e disciplina generale degli oneri di servizio.

1.1. - Le rotte interessate dall'inposizione degli oneri di
servi zi o pubblico sono | e seguenti:

Al gher o- Bol ogha e vi ceversa;
Al ghero-Torino e viceversa
Cagliari -Bol ogna e viceversa
Cagliari-Torino e viceversa
Cagliari-Firenze e viceversa
Cagl i ari -Verona e viceversa;
Cagliari-Napoli e viceversa
Cagliari-Pal erno e viceversa,
A bi a- Bol ogna e vi ceversa,;

d bi a- Verona e vi cever sa.

1.2. Confornenente all'art. 9 del Regolanmento CEE n. 95/93 del
Consiglio, del 18 gennaio 1993, cone nodificato dal Regol anento CE n.
793/ 2004, relativo a norme comnuni per |'assegnazione di bande orarie
negli aeroporti della Conunita', gli organi conpetenti potranno
ri servare al cune bande orarie per |'esecuzione dei servizi secondo |le
nodalita' previste nei presenti oneri.

1.3. G ascuna delle rotte sopra individuate e gli oneri inpost
su di essa dovra' essere accettata singolarnmente, interanente ed
integral nente dai vettori interessati.

1.4. G ascun singolo vettore che accetta gli oneri deve fornire
una cauzione di esercizio volta a garantire |la corretta esecuzi one e
prosecuzi one del servizio. Tale cauzione dovra' ammontare ad al neno
il 5% del fatturato conplessivo stimato, valutato dall'ENAC - Ente

Nazi onal e del I ' Avi azi one Cvile, relativo ai servizi aere

progranmati nel pacchetto di rotte in questione. La cauzione sara'
prestata a favore dell'ENAC, il quale Ente la inpieghera per
garantire la prosecuzione del regine onerato in caso di
ingiustificato abbandono e sara' costituita per il 50% da
fidejussione bancaria a prima richiesta e per il restante 50% da

fi dej ussi one assicurati va.
1.5. L'ENAC, di concerto con | a regione autonoma della Sardegna

verifichera' |'adeguatezza della struttura dei vettori accettanti ed
il possesso dei requisiti mnim di accesso al servizio ai fini de
soddi sfaci mento degli obiettivi perseguiti con |'inposizione di oneri
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di servizio pubblico. Al'esito della verifica i vettori ritenuti
i donei ad effettuare i servizi onerati verranno amressi ad effettuare
il servizio.

1.6. Al fine di evitare la sovracapacita' che si riscontrerebbe a
seqguito dell'accettazione di una rotta onerata da parte di piu'

vettori, consi derate e I'imtazioni ed i condi zi onanent i
infrastrutturali degli aeroporti coinvolti, |'Ente Nazionale per
|" Aviazione Cvile, sentita |a regione autonona della Sardegnha, e'
i ncari cat o, per I a mglior cura dell'interesse pubblico, di
intervenire al fine di contenere i programm operativi dei vettori
accettanti in nodo da renderli conplessivamente proporzionati alle
esigenze di nobilita'" poste alla base dell'inposizione d oneri. Tale

intervento dovra' ispirarsi ad un'equa ridistribuzione delle rotte e
delle frequenze fra i vettori accettanti

1.7. Per |'"accettazione dell'onere di servizio su ciascuna delle
rotte sopra considerate e' necessario il possesso da parte di ciascun
vettore accettante dei seguenti requisiti mnim:

1) essere vettore aereo comunitario in possesso del CQOA e della
prescritta licenza ai sensi del regolamento CEE n. 2407/92;

2) dinmpstrare di possedere dinmensione e solidita' finanziaria
adeguata e proporzionata per garantire il soddisfacinento degl
obiettivi perseguiti con |'inposizione di oneri di servizio pubblico,
con un fatturato relativo al traffico aereo nell'anno precedente
| "inposizione dei presenti oneri pari almeno a quello conplessivo
della rotta accettata, o una capitalizzazione equival ente;

3) dinostrare di possedere la disponibilita', in proprieta o
in locazione garantita per tutto il periodo di durata degli oneri, di
un nunero adeguato di aeronobili coerente con il nunmero dei prim
voli del mattino in wuscita dalla Sardegna, cosi' cone previst
dall'inposizione di oneri, ed in generale di un nunero adeguato di
aeronobi l i con le caratteristiche di capacita' necessarie a
soddi sfare | e prescrizioni dell'inposizione di oneri;

4) inpiegare sulle rotte indicate personale che parl
correntenente e correttanmente |'italiano;

5) distribuire e vendere i biglietti con alnmeno uno dei

principali CRS (Amdeus, Galileo, Sabre, Wrld span), via internet,
via telefono, presso le biglietterie degli aeroporti e attraverso |la
rete agenziale, <con alneno una delle nodalita' elencate senza al cun
onere a carico degli acquirenti

6) autocertificare di aver ottenuto nel periodo 1° gennai o 2004
- 31 dicenmbre 2004 wun coefficiente di regolarita’ conplessivo pari
almeno al 98% ed un coefficiente di puntualita conplessivo (sulla
base delle convenzioni statistiche |ATA) di alnmeno |'80%entro i 15
m nuti ;

7) fornire la cauzione di esercizio di cui al precedente punto
1.4 secondo le nodalita' prescritte

1.8. Al fine di garantire |'obiettivo della continuita'
affidabilita', puntualita e sicurezza del servizio, i vettori che
i ntendono accettare gli oneri di servizio dovranno fornire all'ENAC
i donea docunentazione (in lingua italiana o inglese) attestante i
possesso dei requi siti di cui sopra, nonche' delle risorse
organi zzative, tecniche e finanziarie da destinare al servizio

1.9. | vettori accettanti i presenti oneri di servizio pubblico
Si i mpegnano  alla puntuale osservanza ed applicazione delle

di sposi zioni normative interne, internazionali e conunitarie in tenma
di protezione del passeggero, nelle ipotesi di danni fisici alla

persona, overbooking, ritardo, cancellazione dei voli, perdita,
ritardo e danneggianento del bagaglio; si inpegnano altresi' ad
applicare le regole comunitarie del Regolamento CE n. 261/2004
entrato in vigore il 17 febbraio 2005, in materia di overbooking
cancel | azi one del volo e ritardo, con particolare riguardo ai diritti
dei passeggeri disabili ed a ridotta nobilita' . Contestual nente
all'accettazione dei presenti oneri i vettori si i npegnhano ad
uniformare i propri conportamenti nei confronti dell'utenza ai

principi contenuti nella Carta dei diritti del passeggero europea ed
italiana.
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2. Articol azione degli oneri di servizio pubblico.

2.1. di oneri di servizio pubblico sono articolati considerando
la peculiarita" della condizione di insularita della Sardegna; in
termni di numero di frequenze mininme di orari e di capacita' offerta
gli oneri sono i seguenti:

2.1.1. sulla rotta Al ghero-Bol ogna:
a) frequenza mininma giornaliera:
sulla rotta Al ghero-Bol ogna dovranno essere garantiti al meno un

volo in andata e wuno in ritorno per tutto I'anno. Il colleganento
deve intendersi diretto e non via punto intermedio;
b) orari:

la collocazione oraria dovra' tassativamente considerare
| ' esigenza di garantire |'andata e ritorno in giornata in Sardegna ed
una permanenza significativa nella destinazione. Atal fine il volo
in uscita dalla Sardegna dovra' partire non oltre |l e 9,30 ed il volo
di rientro in Sardegna dovra' partite non prima delle 19;

c) capacita' offerta:

la capacita’ nmnima giornaliera offerta tutto |'anno dovra
essere di 40 posti sulla rotta Al ghero-Bologna e di 40 posti sulla
rotta Bol ogna- Al ghero

Nell'ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conpl essivo dei voli previsti superi la msura dell'80% i vettori
accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall'ENAC d'intesa
con la regione autonorma della Sardegna, ad introdurre vol
suppl ementari o ad utilizzare aeronobili di capienza superiore fino
al soddisfacinento della domanda, senza al cun onere aggi untivo per
[ " Anmi ni st razi one.

Nell'ipotesi in cui il coefficiente di rienpinento giornaliero
conplessivo dei voli previsti siainferiore alla msura del 50% i
vettori accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall' ENAC,
dintesa con la regione autonoma della Sardegna ad esercitare i
traffico con aeromobili di capienza inferiore e/o adeguare |'offerta
al | a domanda.

2.1.2. sulla rotta A ghero-Torino
a) frequenza mnima giornaliera:
sulla rotta Al ghero-Torino dovranno essere garantiti al neno un

volo in andata e wuno in ritorno per tutto |'anno. Il colleganento
deve intendersi diretto e non via punto intermedio;
b) orari:

la collocazione oraria dovra tassativanente considerare
| ' esigenza di garantire |'andata e ritorno in giornata in Sardegna ed
una pernmanenza significativa nella destinazione. Atal fine il volo
in uscita dalla Sardegna dovra' partire non oltre le 9,30 ed il volo
di rientro in Sardegna dovra' partire non prima delle 19;

c) capacita' offerta:

la capacita’ mnima giornaliera off erta tutto |'anno dovra
essere di 40 posti sulla rotta Alghero-Torino e di 40 posti sulla
rotta Torino-Al ghero.

Nell"ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conpl essivo dei voli previsti superi la msura dell'80% i vettori
accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall'ENAC d'intesa
con la regione autonorma della Sardegna, ad introdurre voli
suppl ementari o ad utilizzare aeronobili di capi enza superiore fino
al soddisfacinento della domanda, senza al cun onere aggi untivo per
[ " Anmi ni st razi one.

Nell"ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conplessivo dei voli previsti siainferiore alla msura del 50% i
vettori accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall' ENAC,
dintesa con la regione autonoma della Sardegna ad esercitare i
traffico con aeronobili di capienza inferiore e/o adeguare |'offerta
al | a dormanda.

2.1.3. sulla rotta Cagliari -Bol ognha
a) frequenze minime giornaliere:
sulla rotta Cagliari-Bologna dovranno essere garantiti al meno
1/2 * voli in andata e 1/2 * in ritorno dal 1° ottobre al 31 naggio e
alnmeno 2 voli in andata e 2 in ritorno dal 1° giugno al 30 settenbre
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(piu'" periodo di Natale e di Pasqua);

(*) Il nurero delle frequenze operative contrassegnato con (*)
e variabile all'interno della stagione a seconda del periodo e de
gi orno della settimana. L'operativo definitivo, articolato per
periodi e giorni della settimna, verra' predisposto dalle conpagnie
che hanno accettato gli oneri. Tale operativo dovra  essere
finalizzato a garantire |a piena soddi sfazione della domanda e dovra'
essere depositato dai vettori che hanno accettato gli oneri di

servizio alneno 15 giorni prima dell'inizio di ciascuna stagione
aeronautica presso |'ENAC nonche' conunicato alla regi one autonona
della Sardegna, che si riserva di chiederne |'adeguanento ove
ri scontrasse delle carenze. Il collegamento deve intendersi diretto e
non via punto internedio;

b) orari:

la collocazione oraria dovra tassativanente considerare
| ' esigenza di garantire |'andata e ritorno in giornata in Sardegna ed
una permanenza significativa nella destinazione. Atal fine alnmeno un
volo in wuscita dalla Sardegna dovra' partire non oltre le 9,30 ed
almeno un volo di rientro in Sardegna dovra' partire non prinma delle
19;

c) capacita' offerta:

la capacita' giornaliera offerta viene determ nata consi derando
| e diverse frequenze previste nei due periodi indicati negli oneri

La capacita' mnima giornaliera offerta nel periodo da
1° ottobre al 31 nmaggio dovra' essere di 150 posti sulla rotta
Cagliari-Bologna e di 150 posti sulla rotta Bologna-Cagliari.

La capacita' mnima giornaliera offerta nel periodo dal 1° giugno
al 30 settenbre (piu" periodo di Natale e di Pasqua) dovra' essere di
300 posti sulla rotta Cagliari -Bologna e di 300 posti sulla rotta
Bol ogna- Cagli ari .

Nell'ipotesi in cui il coefficiente di rienpinento giornaliero
conpl essivo dei voli previsti superi la msura dell'80% i vettori
accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall'ENAC d'intesa
con la regione autonorma della Sardegna, ad introdurre vol
suppl enmentari o ad utilizzare aeronobili di capienza superiore fino
al soddisfacinento della domanda, senza al cun onere aggi untivo per
[ " Anmi ni st razi one.

Nell'ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conplessivo dei voli previsti sia inferiore alla msura del 50% i
vettori accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall' ENAC,
dintesa con la regione autonoma della Sardegna ad esercitare i
traffico con aeronobili di capienza inferiore e/o adeguare |'offerta
al | a dormanda.

2.1.4. sulla rotta Cagliari -Torino:
a) frequenze minime giornaliere:

sulla rotta Cagliari-Torino dovranno essere garantiti alnmeno
1/2 * voli in andata e 1/2 * in ritorno dal 1° ottobre al 31 nmaggio e
almeno 2 voli in andata e 2 in ritorno dal 1° giugno al 30 settenbre
(piu'" periodo di Natale e di Pasqua);

(*) Il nurero delle frequenze operative contrassegnato con (*)
e variabile all'interno della stagione a seconda del periodo e de
gi orno della settimana. L'operativo definitivo, articolato per
periodi e giorni della settimna, verra' predisposto dalle conpagnie
che hanno accettato gli oneri. Tale operativo dovra  essere
finalizzato a garantire |a piena soddi sfazione della domanda e dovra'
essere depositato dai vettori che hanno accettato gli oneri di

servizio alneno 15 giorni prima dell'inizio di ciascuna stagi one
aeronautica presso |'ENAC nonche' conunicato alla regi one autonona
della Sardegna, che si riserva di chiederne |'adeguanento ove
ri scontrasse delle carenze. Il collegamento deve intendersi diretto e
non via punto internedio;

b) orari:

la collocazi one oraria dovra' tassativanente considerare
| ' esigenza di garantire |"andata e ritorno i n giornata i n Sardegna ed
una permanenza significativa nella destinazione. Atal fine alnmeno un
volo in wuscita dalla Sardegna dovra' partire non oltre le 9,30 ed
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almeno un volo di rientro in Sardegna dovra' partire non prinma delle
19;
c) capacita' offerta:
la capacita' giornaliera offerta viene determ nata consi derando
| e diverse frequenze previste nei due periodi indicati negli oneri

La capacita' mnima giornaliera offerta nel periodo da
|° ottobre al 31 nmaggio dovra' essere di 150 posti sulla rotta
Cagliari-Torino e di 150 posti sulla rotta Bol ognha- Tori no.

La capacita" minima giornaliera offerta nel periodo dal 1° giugno
al 30 settenbre (piu' periodo di Natale e di Pasqua) dovra' essere di
300 posti sulla rotta Cagliari-Torino e di 300 posti sulla rotta
Bol ogna- Tori no.

Nell'ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conpl essivo dei voli previsti superi la msura dell'80% i vettori
accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall' ENAC, d'intesa
con la regione autonorma della Sardegna, ad introdurre voli
suppl enmentari o ad utilizzare aeronobili di capi enza superiore fino
al soddisfacinento della domanda, senza al cun onere aggi untivo per
[ " Anmi ni st razi one.

Nel | "ipotesi in cui il coefficiente di rienpinento giornaliero
conplessivo dei voli previsti siainferiore alla msura del 50% i
vettori accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall' ENAC,
dintesa con la regione autonoma della Sardegha ad esercitare il
traffico con aeronobili di capienza inferiore e/o adeguare |'offerta
al | a domanda.

2.1.5. sulla rotta Cagliari -Firenze:
a) frequenza mnima giornaliera:
sulla rotta Cagliari-Firenze dovranno essere garantiti al nmeno

un volo in andata e uno in ritorno per tutto |'anno. Il colleganento
deve intendersi diretto e non via punto intermnedio;
b) orari:

la collocazione oraria dovra' tassativanente considerare
| " esigenza di garantire |'andata e ritorno in giornata in Sardegna ed
una permanenza significativa nella destinazione. Atal fine il volo
in uscita dalla Sardegna dovra' partire non oltre le 9,30 ed il volo
di rientro in Sardegna dovra' partire non prima delle 19;

c) capacita' offerta:

la capacita’ mnima giornaliera offerta tutto |'anno dovra
essere di 130 posti sulla rotta Cagliari -Firenze e di 130 posti sulla
rotta Firenze-Cagliari.

Nell"ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conplessivo dei voli previsti superi la msura dell'80% i vettori
accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall'ENAC d'intesa
con la regione autonorma della Sardegna, ad introdurre voli
suppl ementari o ad utilizzare aeronobili di capi enza superiore fino
al soddisfacinento della domanda, senza al cun onere aggi untivo per
[ " Anmi ni st razi one.

Nell"ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conplessivo dei voli previsti siainferiore alla msura del 50% i
vettori accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall' ENAC
dintesa con la regione autonoma della Sardegna ad esercitare i
traffico con aeronobili di capienza inferiore e/o adeguare |'offerta
al | a dormanda.

2.1.6. sulla rotta Cagliari -Verona:
a) frequenze minime giornaliere:
sulla rotta Cagliari -Verona dovranno essere garantiti al neno un

volo in andata e wuno in ritorno per tutto I'anno. Il coll eganento
deve intendersi diretto e non via punto intermnedio;
b) orari:

la collocazione oraria dovra' tassativamente considerare
| ' esigenza di garantire |'andata e ritorno in giornata in Sardegna ed
una permanenza significativa nella destinazione. Atal fine il volo
in wuscita dalla Sardegna dovra' partire non oltre le 9,30 ed il volo
di rientro in Sardegna dovra' partire non prina delle 19;
c) capacita' offerta:
la capacita’ mnima giornaliera offerta tutto |'anno dovra
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essere di 150 posti sulla rotta Cagliari -Verona e di 150 posti sulla
rotta Verona-Cagliari.

Nell'ipotesi in «cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conplessivo dei voli previsti superi la msura dell'80% i vettori
accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall'ENAC d'intesa
con la regione autonorma della Sardegna, ad introdurre voli
suppl enmentari o ad utilizzare aeronobili di capienza superiore fino
al soddisfacinento della domanda, senza al cun onere aggi untivo per
[ " Anmi ni st razi one.

Nell'ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conplessivo dei voli previsti siainferiore alla msura del 50% i
vettori accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall' ENAC,
dintesa con la regione autonona della Sardegna ad esercitare i
traffico con aeronobili di capienza inferiore e/o adeguare |'offerta
al | a dormanda.

2.1.7. sulla rotta Cagliari-Napoli:
a) frequenza mnima giornaliera:
sulla rotta Cagliari -Napoli dovranno essere garantiti al meno un

volo in andata e wuno in ritorno per tutto I'anno. Il colleganento
deve intendersi diretto e non via punto internedio;
b) orari:

la collocazione oraria dovra tassativanente considerare
| ' esigenza di garantire |'andata e ritorno in giornata in Sardegna ed
una permanenza significativa nella destinazione. Atal fine il volo
in uscita dalla Sardegna dovra' partire non oltre le 9,30 ed il volo
di rientro in Sardegna dovra' partire non prima delle 19;

c) capacita' offerta:

la capacita’ nmnima giornaliera offerta tutto |'anno dovra
essere di 130 posti sulla rotta Cagliari -Napoli e di 130 posti sulla
rotta Napoli-Cagliari.

Nell'ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conpl essivo dei voli previsti superi la msura dell'80% i vettori
accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall'ENAC, d'intesa
con la regione autonorma della Sardegna, ad introdurre voli
suppl enmentari o ad utilizzare aeronobili di capienza superiore fino
al soddisfacinento della domanda, senza al cun onere aggiunt i vo per
[ " Anmi ni st razi one.

Nell'ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conplessivo dei voli previsti siainferiore alla msura del 50% i
vettori accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall' ENAC,
dintesa con la regione autonona della Sardegna ad esercitare i
traffico con aeronobili di capienza inferiore e/o adeguare |'offerta
al | a dormanda.

2.1.8. sulla rotta Cagliari -Pal er no:
a) frequenza mnima giornaliera:
sulla rotta Cagliari-Palerno dovranno essere garantiti al meno

un volo in andata e wuno in ritorno durante tutto |'anno. |
col | egamento deve intendersi diretto e non via punto internedio;
b) orari:

la collocazione oraria dovra tassativanente considerare
| ' esigenza di garantire |'andata e ritorno in giornata in Sardegna ed
una permanenza significativa nella destinazione. Atal fine il volo
in uscita dalla Sardegna dovra' partire non oltre le 9,30 ed il volo
di rientro in Sardegna dovra' partire non prima delle 19;

c) capacita' offerta:

la capacita’ nmnima giornaliera offerta tutto |'anno dovra
essere di 40 posti sulla rotta Cagliari -Palermbo e di 40 posti sulla
rotta Pal erno-Cagliari.

Nell"ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornalier o
conpl essivo dei voli previsti superi la msura dell'80% i vettori
accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall'ENAC d'intesa
con la regione autonorma della Sardegna, ad introdurre voli
suppl enmentari o ad utilizzare aeronobili di capienza superiore fino
al soddisfacinento della domanda, senza al cun onere aggi untivo per
[ " Anmi ni st razi one.

Nell"ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
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conplessivo dei voli previsti siainferiore alla msura del 50% i

vettori accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall' ENAC,
dintesa con la regione autonoma della Sardegna ad esercitare i
traffico con aeronobili di capienza inferiore e/o adeguare |'offerta

al | a domanda.
2.1.9. sulla rotta d bi a-Bol ogha
a) frequenza mnima giornaliera:
sulla rotta 4 bia-Bologna dovranno essere garantiti al neno un
volo in andata e uno in ritorno dal 1° ottobre al 31 naggi o e al neno

2 voli in andata e 2 in ritorno dal 1° giugno al 30 settenbre (piu'
periodo di Natale e di Pasqua). |l colleganento deve intenders
diretto e non via punto internedio;

b) orari:

la collocazione oraria dovra tassativanente considerare
| " esigenza di garantire |'andata e ritorno in gi ornata in Sardegna ed
una permanenza significativa nella destinazione. Atal fine alnmeno un
volo in wuscita dalla Sardegna dovra' partire non oltre le 9,30 ed
almeno un volo di rientro in Sardegna dovra' partire non prinma delle
19;

c) capacita' offerta:

la capacita’ nmnima giornaliera offerta tutto |'anno dovra
essere di 150 posti sulla rotta dbia-Bologha e di 150 posti sulla
rotta Bol ogna-d bi a.

La capacita' mnima giornaliera offerta nel periodo dal 1° giugno
al 30 settenbre (piu" periodo di Natale e di Pasqua) dovra' essere di
300 posti sulla rotta dbia-Bologna e di 300 posti sulla rotta
Bol ogna- A bi a.

Nell'ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conplessivo dei voli previsti superi la msura dell'80% i vettori
accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall'ENAC d'intesa
con la regione autonorma della Sardegna, ad introdurre voli
suppl ementari o ad utilizzare aeronobili di capienza superiore fino
al soddisfacinmento della domanda, senza al cun onere aggi untivo per
[ " Anmi ni st razi one.

Nell"ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conplessivo dei voli previsti siainferiore alla msura del 50% i
vettori accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall'ENAC
dintesa con la regione autonoma della Sardegna ad esercitare i
traffico con aeronobili di capienza inferiore e/o adeguare |'offerta
al | a dormanda.

2.1.10. sulla rotta Abia - Verona
a) frequenze mnine giornaliere:
sulla rotta O bia-Verona dovranno essere garantiti al neno un
volo in andata e uno in ritorno dal 1° ottobre al 31 naggi o e al neno

2 voli in andata e 2 in ritorno dal 1° giugno al 30 settenbre (piu
periodo di Natale e di Pasqua). || colleganento deve intenders
diretto e non via punto internedio;

b) orari:

la collocazione oraria dovra tassativanente considerare
| ' esigenza di garantire |'andata e ritorno in giornata in Sardegna ed
una permanenza significativa nella destinazione. Atal fine alnmeno un
volo in wuscita dalla Sardegna dovra' partire non oltre le 9,30 ed
almeno un volo di rientro in Sardegna dovra' partire non prinma delle
19;
c) capacita' offerta:
la capacita' giornaliera offerta viene determinata consi derando
| e diverse frequenze previste nei due periodi indicati negli oneri
La capacita' mnima giornaliera offerta nel periodo da
1° ottobre al 31 nmaggio dovra' essere di 150 posti sulla rotta
O bia-Verona e di 150 posti sulla rotta Verona-QO bia. La capacita
mnima giornaliera offerta nel periodo dal 1° giugno al 30 settenbre
(piu" periodo di Natale e di Pasqua) dovra' essere di 300 posti sulla
rotta A bia - Verona e di 300 posti sulla rotta Verona-d bhi a

Nell"ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conpl essivo dei voli previsti superi la msura dell'80% i vettori
accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall'ENAC d'intesa
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con la regione autonorma della Sardegna, ad introdurre voli
suppl ementari o ad utilizzare aeronobili di capienza superiore fino
al soddisfacinento della domanda, senza al cun onere aggi untivo per
[ " Anmi ni st razi one.

Nell'ipotesi in cui il coefficiente di rienpinmento giornaliero
conplessivo dei voli previsti siainferiore alla msura del 50% i
vettori accettanti la rotta potranno essere autorizzati dall' ENAC,
dintesa con la regione autonoma della Sardegna ad esercitare i
traffico con aeronobili di capienza inferiore e/o adeguare |'offerta
al | a domanda.

3. Tipologia degli aeronobili utilizzabili su ciascuna rotta

Gi aeronobili utilizzati sulle tratte:

Cagli ari - Bol ogna- Cagliari;
Cagliari-Torino-Cagliari;
Cagliari -Verona-Cagliari;
d bi a- Ver ona- d bi a;
A bi a- Bol ognha- A bhi a,
dovranno fornire una capacita' minim di 150 posti ciascuno
Gi aeronobili utilizzati sulle tratte:
Cagliari -Napoli-Cagliari;
Cagliari-Firenze-Cagliari,
dovranno fornire una capacita minim di 130 posti ciascuno
Gi aeronobili utilizzati sulle tratte:
Al gher o- Bol ogha- Al gher o;
Al gher o- Tori no- Al gher o,
Cagliari -Pal erno-Cagliari,
dovranno fornire una capacita minima di 40 posti ciascuno.

3.1. L'intera capacita' di ciascun aeronobile utilizzato, anche
se eccedente i limti mnim sopra previsti, per ciascun volo, dovra'
essere nessa in vendita secondo il reginme degli oneri, senza al cun
contingentanento di posti a favore di residenti e/o di non residenti.
Ugual nente dovranno essere accettate prenotazioni ed inserinmenti in
liste d attesa senza alcuna discrimnazione a danno delle categorie
di passeggeri previste dagli oneri di servizio.

3.2. Eventuali pratiche volte ad aggirare surrettizianente tale
prescrizione, ed in specie il rifiuto di enettere biglietti a tariffa
agevolata nonostante la disponibilita di posti sull'aeronobile,
verranno considerate inadenpinmento grave del rispetto del regine
oner at o.

4. Tariffe.

4.1. La struttura tariffaria per tutte le rotte interessate

prevede:

una tariffa agevol ata massima che e' quella nassina applicabile
all e categorie agevolate di seguito indicate;

una tariffa non agevolata nmassima che e guella nassim
applicabile a tutti i passeggeri non appartenenti a categorie
agevolate. | wvettori che accetteranno gli oneri si inmpegnano ad
articolare questa tariffa secondo differenti scaglioni, garantendo |a
messa in vendita di un congruo nunero di biglietti speciali e
scontati, tale da conseguire un prezzo medio di vendita
significativanmente inferiore alla tariffa non agevol ata nmassi na.

Le tariffe saranno cosi' articol ate:

| | Tariffa non agevol ata

Tratta onerata | Tariffa agevol ata nassi ma| nmassi na
;fgher;-Bologna | 55, 00 ) |9;.OO ) ) )
Aghero-Torino [55,00  |9z.00
Cagliari-Bolognal 55,00 ~  |97.00
Cagliari-Torino |[55,00 |ez.o0
Cagliari-Firenze|55,00 | jo7.00
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Cagliari-Napoli |55,00 | 97. 00

Cagliari-Palermo|55,00  |97.00
dbia-Bologna |55,00  |er.o0
Obia-Verona |55,00  |er.o0

4.2. Tutte le tariffe indicate sono conprensive di | VA e sono a
netto delle tasse ed oneri aeroportuali e della crisis surcharge

dell"inporto massino consentito di euro 6,00. Qual ora vengano neno o
si ridinmensionino |e condizioni che hanno condotto all' applicazione
della crisis sur char ge, questa  dovra' essere cancellata o

proporzional nente ridotta. Ale tariffe indicate non potra' essere
applicata alcuna altra maggiorazione a nessun titolo, qualunque sia
la ternminologia con |a quale viene indicata.

4.3. La tariffa agevolata e' senza limtazioni, ad essa non sara
applicabile alcuna restrizione, ne' alcuna penale per canbio d
data/ora/biglietto, ne' alcuna penale per il rinborso.

4.4. Dovra' essere prevista almeno una nodalita' di distribuzione
e vendita dei biglietti che risulti conpletanmente gratuita e non
conporti alcun onere econom co aggiuntivo per il passeggero.

4.5. Oni anno, a decorrere dal 1° gennaio 2007, gli organi
conpetenti rivedono le tariffe indicate sulla base del tasso di

i nfl azione dell'anno precedente calcolato sulla base dell'indice
general e | STAT/ FOI dei prezzi al consunb. La revisione viene
comuni cata a tutti i vettori che operano sulle rotte in questione

applicando le tariffe in esane e viene portata a conoscenza della
Conmi ssi one europea per |a pubblicazione sulla GUE

4.6. In caso di variazione percentual nente superiore al 5% nella
nedia rilevata a partire dal secondo senmestre 2006 del costo de
carburante e/o del rapporto di canbio euro/dollaro USA le tariffe
devono essere nodificate percentualnente rispetto alla variazione

rilevata e in proporzione all'incidenza del costo del carburante sui
costi di esercizio del vettore. Al'eventuale adeguanento delle
tariffe procede senestralnmente il Mnistro delle infrastrutture e dei

trasporti sentita |a regione autonona della Sardegna, sulla base d
una istruttoria effettuata da un comtato tecnico msto, costituito
da un rappresentante designato rispettivanente dal Mnistero delle
infrastrutture e dei trasporti, dall'ENAC e dalla regi one auton ona
della Sardegna. In caso di aunmento oltre la percentuale indicata, i
Conmitato tecnico msto di cui sopra attiva la procedura di
adeguanment o su segnal azi one dei vettori operanti sulle |linee onerate;
in caso di decremento la procedura si attiva d ufficio. Nel corso
dell"istruttoria di cui sopra deve sentire i vettori operanti sulle
linee onerate. L'eventuale adeguanento tariffario decorrera' da
semestre successivo a quello della ril evazi one.

4.7. di aunenti tariffari di qualsiasi entita" ed a qualsias
titolo inposti, determnati al di fuori delle procedure sopra
i ndicate, sono da considerare illegittim.

4.8. Le tariffe agevolate, nelle msure sopra specificate,
dovranno essere obbligatorianmente applicata al neno:

ai residenti in Sardegna;

ai nati in Sardegna, anche se residenti fuori Sardegna;
ai disabili*;

ai giovani dai 2 ai 21 anni*;

agli anziani al di sopra dei 70 anni*;

agli studenti universitari fino al conpinment o del 27° anno di
eta*.
(*) Senza alcuna discrimnazione |legata al luogo di nascita, di
residenza e nazionalita'. | banbini al di sotto dei due anni
vi aggi ano gratis se non occupano il posto a sedere.

5. Continuita' dei servizi
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Al sensi dell'art. 4., n. 1, lettera c) del Regol anmento CEE n.
2408/92 il vettore che accetta gli oneri deve garantire il servizio
per un periodo di alneno 36 nesi consecutivi e non puo' sospenderli
senza preavviso di alnmeno 6 nesi da conunicare all'ENAC ed alla
regi one aut onona del | a Sardegna.

5.1. Al fine di garantire, la continuita', regolarita e
puntualita" dei wvoli, i vettori che accettano i presenti oneri di
servi zi o pubblico:

si  inmpegnano ad effettuare per ciascun anno il 98% dei vol
previsti nei programm operativi, con un margine massinm di
cancel l azioni pari al 2%

si inmpegnano a corrispondere all'Ente regolatore a titolo di

penale 2.500 euro per ogni vol o cancellato eccedente | a percentual e
annua di cancellazioni del 2% Le sonmme percepite in tal senso

saranno accantonate nel capitolo di bilancio per il finanzianmento
della continuita' territoriale della Sardegna

si  inmpegnano ad effettuare per ciascun anno |'85% dei vol
puntuali entro i 20" rispetto all'orario stabilito;

si  inmpegnano ad attribuire al passeggero per ogni ritardo
superiore ai 20", un credito di 15,00 euro da wutilizzare per

| "acquisto di un bigliett o successivo.

5.2. Sono esclusi dall'applicazione delle su descritte regole
voli cancellati e quelli il cui ritardo e dovuto a condizi oni meteo,
a scioperi o ad eventi comunque collocati al di fuori della
responsabilita' e/o dal controll o del vettore.

6. Sanzi oni

La sospensione del servizio senza preavviso o con preavvi so non
conforme a quanto sopra stabilito conporta sanzioni anmmnistrative e
pecuniarie, il cui ammontare terra' conto del pregiudizio arrecato
alla pubblica anmmnistrazione e del danno cagionato alla
collettivita' dei passeggeri

6.1. A fine di garantire |la puntual e osservanza dei present

oneri da parte dei vettori accettanti, e istituito presso
| "assessorato ai trasporti della regione autononma della Sardegna i
Conmitato paritetico per il nonitoraggi o dell'attuazione degli oneri
di servizio (d ora in avanti Comitato paritetico di nonitoraggio),
del qual e fanno parte un conponente designato dall'assessore
regional e dei trasporti, uno dal Mnistero delle infrastrutture e dei
trasporti, wuno dall'ENAC, uno per ciascun vettore che ha accettato
gli oneri di servizio pubblico.
6.2. Il Conmitato paritetico di nonitoraggio:
e' presieduto dall'assessore regionale dei trasporti e si

riunisce di regola trinestralmente, salvo urgenze che verranno
val utate dal presidente;

si avvale delle informazioni raccolte dalle Direzioni di
circoscri zi one aer oportual e della Sardegna, dalle Societa' di

gestione aeroportuale, da cittadini singoli o da associazioni di
consunmatori, in ordine all'applicazione dei presenti oneri

riscontra eventuali inosservanze agli obblighi inposti con
presenti oneri di servizio, le docunenta e propone all'ENAC

| "adozione di misure per ripristinare la regolarita' del servizio o
irrogare | e sanzioni del caso, suggerendone la tipologia e |'entita'
7. Decorrenza termni.

La data dalla quale gli oneri suddetti divengono obbligatori

verra' stabilita con successivo decreto.
8. Presentazi one dell'accettazione.

I vettori che intendono accettare gli oneri di servizio pubblico

contenuti nel presente docunmento, devono presentare, entro trenta

gi or ni dalla data di pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale
del | " Uni one europea della conunicazione della Conmi ssione relativa
all'inposizione dei citati oneri, formale accettazione da indirizzare

all'Ente Nazional e dell' Aviazione Gvile.
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